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Technicky popis prenosné motorové stiikacky PS 12 R1

Pienosnd motorova stfikacka PS 12 R1 je samostatny Cerpaci agregat, ktery je ulozeny v ramu
se Ctyfmi otocnymi drzaky na pienaseni. Motor PS 12 R1 ma chlazeni neptimé — dvoukruhové, a proto
umoziuje Cerpani zne€isténé vody (zaplavy, povodné, ...).

Hlavni ¢asti prenosné motorové stiikacky PS 12 R1:

A) motor Skoda 776.14 s ptisluSenstvim
B) cerpadlo

C) rozdélovac

D) vyvéva

E) nositka

F) palivové nadrz

G) pristrojova deska

H) elektrické ptisluSenstvi

I) pftislusenstvi agregatu

A) Motor Skoda 776.14 s piisluSenstvim

Na pohon &erpadla se pouziva upraveny motor Skoda 776.14. Je to zazehovy, karburatorovy,
¢tytdoby, vodou chlazeny motor s rozvodem OHV. Blok motoru je vyroben z hlinikové slitiny.
Vlozené valce jsou vyrobeny ze specidlni §edé¢ litiny, jsou uspoféddany v fadé a tésnéné¢ médénymi
krouzky. Hlava valci je z Sedé litiny spolecnd pro vSechny valce, snimatelnd. Kompresni prostory
jsou opracované. Tésnéni hlavy valci je ,,jeritové™ s otvory lemovanymi pomédénym plechem.
Spodni viko motoru je lisované z ocelového plechu a je upravené na chlazeni oleje. Tésnéni je
korkové. Kryt hlavy vélci je hlinikovy odlitek a je vybaveny otvorem s vickem pro olej, na kterém
je umisténa odvétravaci komurka. Tésnéni je také korkové. Kryt rozvodu je z hlinikové slitiny,
tésnéni je papirové.

Pisty jsou vyrobeny z hlinikové¢ slitiny s tvarovanym dnem, jsou vybaveny dvéma tésnicimi
krouzky, jednim polostiracim a jednim stiracim krouzkem.

Pistni ¢epy jsou v pistech i v ojnicich ulozeny voln¢ a v pistech jsou zajistény pojistnymi krouzky.
Ojnice s diikem profilu I jsou vybavené vyménnymi tenkosténnymi panvemi s kompozitni
vystelkou ze slitiny Al Sn 20, pouzdro v malé hlave je bronzové. Klikova hiidel je vykovana

z oceli 15 240 vcelku s protizdvazim a je tepeln€ zpracovana, staticky a dynamicky vyvazena.
Vptedu je vybavend ozubcem pro roztaceci kliku.

V bloku motoru jsou tfi délena hlavni loziska, opatfené tenkosténnymi kluznymi lozisky
s vystelkou Al Sn 20. Setrvacnik je zhotoven ze Sed¢ slitiny. Skiin setrvacniku je hlinikové slitiny.
Ventily ze specialni Zaruvzdorné oceli jsou visuté, kazdy se dvéma pruzinami. Saci ventil ma vétsi
pramér nez vyfukovy. Jsou pohanéné vahadly od vackové hiidele. Vackova htidel je vykovana
z uhlikové cementacéni oceli. Je ulozena ve tiech loziscich umisténych v levé stén¢ bloku motoru.
Jeji pohon z rozvodu na ¢elni stran€ motoru se déje trojitym valeCkovym fetézem. Vacky jsou
cementované, kalené a brousené.
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Chladic¢ L. a I1. chladiciho okruhu

Cisti¢ vody II. chladiciho okruhu

Packa akceleratoru

Uzaviraci kohout

Uzavér plniciho hrdla oleje

Stauferova maznice vodni pumpy motoru
Stauferova maznice loZiska hiidele ¢erpadla



Chladici soustava a mazaci plan PS 12 R1:

Mazani motoru je tlakové. Zubovym olejovym cerpadlem, pohanénym Sroubovymi koly od
vackové hiidele, je olej vhanén ke vSem hlavnim ojni¢nim loziskiim, k loziskiim vackové hiidel a
do ¢epli vahadel ventild. Stény vélci a rozvodovy fetéz jsou mazané odstiikem. Pistni epy, vacky,
ventily a zdvihadla ventili jsou mazané odstiikovanym anebo stékajicim olejem. Tlak oleje je
nastaveny pojistnym ventilem zabudovanym do ptivodniho Sroubu olejového Cerpadla.
Plnopriitokovy Cisti€ oleje je umistén v hlavni vétvi tlakového oleje. Je uloZzeny na levé strané
bloku motoru. Odvétravaci komtirka na viku krytu hlavy je pfipojend na €isti¢ vzduchu.

Chlazeni motoru je nepiimé — dvouokruhové. 1. chladici okruh tvoti vyménik tepla, ktery je
primontovany ke skiini vodni pumpy motoru.

II. chladici okruh tvoii Cisti€ vody s uzaviracim kohoutem, upevnénym v télese Cerpadla,
upravené viko klikové skiin€, spojovaci potrubi, lamelovy vyménik a zpétné potrubi, které je
ptipojené na saci viko Cerpadla.

I. chladici okruh je naplnény nemrznouci smési do -20°C (cca 7,0 1 — chladi motor). Pomoci
vodni pumpy motoru cirkuluje chladici smés v 1. chladicim okruhu a ochlazuje se o stény
lamelového chladice II. okruhu ve vyméniku tepla.

II. chladicim okruhem tece Cerpand voda nejprve Cisticem, kde se zachyti necistoty a prichozim
kohoutem se nastavi jeji potfebné mnozstvi. Odtud je vedena potrubim do vika klikové sk#ing,
ktera chladi a tim sniZi provozni teplotu mazaciho oleje. Dale protece lamelovym chladi¢em a

z n¢ho odtéka zpétnym potrubim do saciho vika, kde je ptisavana do cerpané vody.

Poznamka:

I. chladici okruh je naplnén nemrznouci smési Alycol, ktera ma zaru¢ni dobu 2 roky. Po
uplynuti této lhiity smés vypust'te a chladici okruh diisledné vyplachnéte (nejlépe teplou vodou).
Po odkapani vody napliite chladici okruh novou kapalinou.

PrisluSenstvi motoru:

Karburator JIKOV 32 SEDR je nastaveny z vyrobniho zavodu. Jakékoliv zmény ptivodniho
nastaveni maji za nasledek zhorSeni hospodarnosti provozu a Zivotnosti motoru. Je upevnény na
saci trubku pres izola¢ni podlozku. Saci trubka je ze Sedé¢ litiny a je spojend se sbérnou vyfukovou
trubkou na ptedehtivani zapalné smési. Palivové Cerpadlo s Cisticem paliva je umisténé na krytu
rozvodovych kol a je pohanéné éelni vackou na matici vaékové hiidele. Cisti¢ vzduchu tvofi
zaroven 1 tlumi€ sani. Motor je vybaveny bateriovym zapalovanim se startérem, alternitorem,
indukéni civkou a rozdélovacem.

B) Cerpadlo

Je odstfedivé, jednostupiiové, vyrobené pievazné z hlinikové slitiny. Téleso cerpadla a mezikus
jsou prisroubované ke krytu setrva¢niku motoru a tvoti tak s motorem jeden celek. Nahod ¢erpadla
je ptimy. Drazkova htidel, na které je ulozené obézné kolo, je spojena se setrvacnikem motoru.
V mezikusu je ulozené kulickové lozisko drazkové htidele, které zachytdva axidlni tlaky obézného
kola. Na boku muzikusu je nalitek pro maznici na mazani kulickového loziska. Pro nouzové
zavodnéni Cerpadla je na sacim viku nalevka se zatkou. Na pfipojeni savic vel. 110 je hrdlo saciho
vika vybavené zavitem Rd 130x1/4“.

C) Rozdélovac
Je umistény na nejvysSim misté spiraly Cerpadla. Je to hlinikovy odlitek se sttedovym vstupem
a dvéma bo¢nimi vystupy, které se daji uzavirat kulovymi kohouty se spojkami 75 podle STN

389463. Proti zpétnému vniknuti tlaku vody do savice je v télese rozvadéfe zamontovana zpétna
klapka.
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1. Rozdélovaé
2. Alternator 14V/70A
3. Palivovy kohout

D) Vyvéva

Slouzi na zavodnéni ¢erpadla pti Cerpani vody z vodniho zdroje. Sklada se z vlastni vyvévy,
rozvadéciho kohoutu a spojovaciho potrubi. K ptirubé vyfukovému potrubi motoru je pfipojené
vlastni vyfukové potrubi s tlumicem vyfuku. T¢€leso vyvévy, klapka a vidlice jsou vyrobeny z Sedé
litiny. Mosazna hnaci tryska je nasroubovana v télese vyvévy. Na horni ¢asti télesa vyveévy je
naSroubovany uzaviraci kohout, ktery je spojeny tahlem s uzaviraci klapkou. Zapinani plynové
vyvévy se déla pakou na levé strané€ nositek. Pii vysavani je vyvéva spojend s erpadlem potrubim
pres uzaviraci kohout, pfi Cerpani uzaviraci kohout toto spojeni prerusi.

E) Nositka
Ram nositek je zhotoven z ocelovych trubek tak, Ze tvofi ochranny ram pro agregat. Vpiedu i
vzadu jsou umistény odklopné rukojeti na prenaseni stiikacky. Motor s Cerpadlem je uloZeny na
pruznych lazkach ptisroubovanych ke konzoldm ramu.

F) Palivova nadrz
Je umisténd v horni ¢asti agregatu. Je svafena ze dvou plechovych vyliskii. Nahote je vybavena
nalévacim hrdlem s uzavérem, dole je umisténé zavitové hrdlo palivového kohoutu. Nadrz je
uchycend ocelovymi popruhy ke tirmeniim, které jsou pfiSroubovany na rozdélova¢. Do karburatoru
je palivo vedené potrubim pies kohout s odlu¢ova¢em hrubych necistot a vody membranovym
¢erpadlem. Obsah nadrze 23 litri vysta¢i na dvé hodiny provozu.



1. Tlumi¢ vyfuku

2. Téleso vyvévy

3. Uzaviraci ventil

4. Zavodnovaci otvor
5. Ovladaci paka vyvévy

G) Pristrojova deska
Je umisténd na levé strané nadrze. Pomoci konzol je pfiSroubovana k télesu kohoutii. Obsahuje
manometr, manovakuometr, teplomér chladici vody motoru, tlakomér mazaciho oleje, ptepinaci
skiinku svétel, zasuvku ptidavného osvétleni, osvétleni ptistrojové desky, spinac¢ zapalovani,
kontrolku dobijeni AKU, startovaci tlacitko, pojistky. Na pfedni strané pfistrojové desky je
upevnény Stitek stiikacky.

H) Elektrické prisluSenstvi
Sklada se z alternatoru 14V/70A, elektrického spoustéce (startéru), bateriového zapalovani
(akumulatorové baterie, indukéni civky, rozdélovace), vysouvaciho svétlometu, osvétleni
pristrojové desky, prepinaci skiinky svétel, zasuvky ptidavného svétlometu, kontrolky dobijeni,
spinace zapalovani, startovaciho tlacitka, odpojovace akumulatorové baterie, pojistek.



Elektrické prisluSenstvi je zapojené podle nasledujiciho schématu:
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A — alternator ST — startovaci tlacitko S1 — osvétleni

S — spoustéc V1 — pfepinaci skiiiika S2 — svétlomet

AKU — aku. baterie V2 — spinac¢ zapalovani S3 — kontr. dobijeni

RZ — rozdélovac V3 — odpojova¢ AKU Z — zasuvka

IC —ind. civka P1,P2 — pojistky
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Pristrojova deska
Manometr

Manovakuometr
Teplomér chladici vody
Tlakomér mazaciho oleje
Piepinac svétel

Osvétleni palubni desky
Nalévaci hrdlo s uzavérem
Spinac zapalovani
Startovaci tladitko



II. TECHNICKE UDAJE PRENOSNE MOTOROVE STRIKACKY PS 12 R1

Hmotnosti:

Rozméry:

pohotovostni
zakladni (bez PHM)

délka
sitka
vyska

Motor: Skoda 776.14 K

Cerpadlo:

pocet valctu

vrtani

zdvih

obsah valci

kompresni pomér

max. vykon

nejmensi tlak mazaciho oleje
obsah nadrze na palivo

palivo

spotieba paliva pfi jmen. vykonu
hladina akustického vykonu métené
pfi max. otackach motoru

jmen. vykon (I/min) 1200
tlak na vystupu (MPa) 0,8
saci vyska (m) 1,5

jmen. otacky (I/min)
pocet sacich hrdel 110
pocet vytlaénych hrdel 75
max. saci vyska

205,8 kg
177,2 ke

968 mm
605 mm
824 mm

4

72 mm

88 mm

1433 ccm

8,7

33

100 kPa/1000

23 litra

BA 95 NATURAL + ADITIV
cca 9,0 I/hod

111 dB(A)
720 600
1,2 0,8

1,5 7,5
3500

7,5m



II1. OBSLUHA
Piiprava zatizeni k provozu
Motor Skoda 776.14 K

Na pohon motoru je nutné pouZzivat paliva pro zdZzehové motory podle STN 656505. Teplota
chladici vody ma byt 85 — 90 °C. Karburator je nastaveny vyrobnim zdvodem a nedoporucujeme
nastaveni ménit. Papirovou vlozku ¢isti¢e vzduchu je tieba po kazdych 50-60 Mh provozu vyklepat a
vyfoukat stlaéenym vzduchem, po cca 400 Mh provozu vymeénit. Je potieba dbat na to, aby hrdlo
¢istice vzduchu bylo upevnéné nahoru, smérem k horni ¢asti vymeéniku.

Vile ventill (pfi studeném motoru) jsou piedepsany nasledovné:
Saci ... 0,15 mm Vyfukovy ... 0,20 mm

Zabéh motoru a cerpadla

Motor je ¢astecné zab&hnuty po montézi s Cerpadlem ve vyrobnim podniku. Pfesto je potiebné
motor déale zabéhavat, aby se vSechny tfeci plochy vzajemné upravili. Prvnich 50 Mh je tfeba pracovat
se stiikackou na 50% jmenovitého vykonu Cerpadla (tj. pti pouziti proudnic B a tlaku 0,4 MPa)

Prace se stiikackou

Pro vlastni obsluhu pienosné motorové stiikacky PS 12 R1 staci jeden ¢len hasi¢ského druzstva
(strojnik). Pfi postaveni stroje je nutné zachovat vodorovnou polohu, sklon v pficné ose max. +10°,
podélna osa s minimalnim sklonem.

Spousténi motoru

Pti spousténi motoru za normalni teploty, nebo pfi béZzném provozu postupujeme nasledovné:

1. Presvédcte se, jestli je dostatek chladici kapaliny v 1. chladicim okruhu, oleje v motoru a
benzinu v nadrzi. Jestli je palivovy kohout otevieny. Jestli nebyl agregat delsi dobu v provozu,
nacerpejte palivo do karburatoru pomoci ruéni packy na palivovém cerpadle. V piipadé, Ze
¢erpani ruckou je neucinné, je nutné pretocit motor tak, aby se vacka pootocila. Packa je
pristupna otvorem v krytu na ptfedni ¢asti motoru.

2. Vytéhnéte tadhlo sytie karburatoru, vstiiknéte palivovym cerpadlem benzin. Akcelerator nechte
uzavieny.

3. Ptipojte baterku do elektrického obvodu sepnutim odpojovace baterie. Zapnéte spinac
zapalovani (rozsviti se kontrolka dobijeni) a stisknéte startovaci tlacitko.

4. Jakmile motor naskoci, kontrolka dobijeni pfi spravné funkci alterndtoru zhasne, tahlo sytice
zasuinte do mezipolohy (do poloviny jeho zdvihu). Bez otvirani akceleratoru nechejte motor
bézet 1 — 3 min. (pfi zkouSce agregatu). Potom mirné oteviete akcelerator a zasunte sytic.
Motor tak nechte bézet dokud se nezahieje. Pokud se motor zastavi pti zvySovani otacek,
znamena to, Ze neni dostatené teply. Opakujte startovani bez pouZiti sytice, avSak s mirné
otevienym akceleratorem. Pfi pozaru se mizou ihned po naskoceni motoru zvySovat otacky.
Nutna doba ohtevu je 30 sec. Pii teplotach -5 °C je nutné zahtivat motor aspon 1 minutu podle
situace a moznosti.

5. Kontrolujte tlak mazani, ktery se ma pohybovat pii teplém motoru v mezich 0,1 — 0,4 MPa (pfi
studeném motoru je tlak podstatn¢ vyssi).
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Pohled na predni ¢ast agregatu

1 - Rucni packa na palivovém ¢erpadle



Pohled na zadni ¢ast ¢erpadla

Uvedeni ¢erpadla do chodu

Dftive nez uvedete ¢erpadlo do chodu, dbejte, aby bylo saci vedeni starostlivé sesSroubované a
saci koS cely ponofeny ve vodé. Savice zajistéte zdchytnym lanem, kterého volny konec pfivazte na
nejblizsi pevny predmét. Na saci koS upevnéte ventilové lano. Pfipojte dopravni vedeni (bez ostrych
ohybtll). Zkontrolujte, jestli jsou kulové kohouty, vypoustéci kohoutky na télese kulovych kohoutti a u
chlazeni, tak 1 odvodiovaci a zavodinovaci zatka na cerpadle zaviené.

Zapnéte plynovou vyvévu pirepnutim ovladaci paky navrch a postupné zvySujte otacky motoru. Jestli
se objevi voda v proudu plynu z difuzoru vyvévy a manometr ukaze tlak, ptesunte paku vyvévy do
puvodni polohy pfi soucasném otevieni kulového kohoutu do mezipolohy. Po zavodnéni savic snizte
otacky motoru a paku kohoutu presunte do krajni polohy (paku tieba vytahnout). ZvysSujte pomalu
pracovni tlak vody (zvySovanim ota¢ek motoru) a kontrolujte teplotu chladici vody motoru.
Kontrolujte tlak mazaciho oleje. Pti pteruseni dodavky vody (motor na volnobéh) je nutny minimalni
tlak vody v Cerpadle, ptipadné rozdil tlaku na saci vytlaéné strané, aby nebyl pferuseny chod II.
chladiciho okruhu. Max. dovoleny tlak na saci strané (pfi pouziti hydrantu) je 0,3 MPa. Nejmensi
potiebny tlakovy spad v ¢erpadle je 0,3 MPa.



Jestli je Cerpana voda kalna, sledujte pecliveé teplotu chladici smési motoru. Jestli nastane trvalé
stoupani teploty béhem normalniho provozu, je kalem ucpany ¢isti¢ vody, ktery je tfeba ditkkladné
vydcistit.

Jmenovity vykon — trvaly provoz

Pii jmenovitém vykonu je packa akceleratoru asi v 2/3 celkového zdvihu. Pokud piesuneme
packu pies tuto hranici, je motor agregatu pietézovany a tim je ohrozena jeho ¢innost. Pietézit motor je
mozné jen kratkodobé (do 30 min.) pfi tlaku 1,2 MPa a dodavaném mnozZzstvi 720 /min.

IV. UDRZBA A MAZACI PLAN

Zivotnost kazdého zatizeni a jeho spolehlivy a hospodarny chod zavisi ptedev§im na spravném
mazani. Nedokonalé mazani mize zpisobit vazné poruchy nebo poskozeni agregatu a tim jeho
vytazeni z provozu.

Motor

Mazani motoru je samocinné. Je vSak potiebné dodrzet tyto pokyny:

Po 3 — 4 Mh je nutné kontrolovat stav oleje a dopliovat ho tak, aby se jeho hladina pohybovala mezi
znackami na mérce oleje. Olej dolivejte pies nalevku se sitkem. Napli oleje v motoru je 3 litry.

Druh oleje:

Pti vyssi trvalé teploté prostiedi pouzivejte olej M 6 AD. Jako celoro¢ni napln je doporucovan olej M
3 AD. Vyménu oleje délejte pti teplém motoru ze zacatku po 20, 50 a dale po kazdych 100 Mh.
Maximaln¢ vSak po 2 letech.

Pfi vymeéné oleje nemusite motor proplachovat. Pti dopliiovani oleje nemichejte rizné znacky oleji.
Vodni ¢erpadlo chlazeni motoru je mazané automobilovym tukem A 4 pomoci Staufferové maznicky.
Po kazdych 20 Mh otocte vikom maznicky o 'z - 1 otacku.

éerpadlo

Lozisko htidele ¢erpadla v muzikuse mazejte po kazdych 8 Mh Staufferovou mazni¢kou
plnénou tukem NH 2.

Hridel klapky vyvévy namazte n¢kolika kapkami motorového oleje a s grafitem nebo naftou
vzdy pted zacatkem provozu a po jeho skonceni.

Cepy kulovych kohoutli namazte tukem NH 2 podle potieby, nejpozdgji viak po roénim
provozu.

Oto¢né drzadla nositek a ¢ep ovladaci paky a tahadla vyvévy namazte n¢kolika kapkami oleje
podle potieby tak, aby se lehce otaceli.

OSetrovani po skonceni provozu

Po skonceni provozu je nutné oteviit vypustni kohouty na rozvadé¢i a na spodni van€ motoru a
vypustni zatku Cerpadla.
Stejné tak je nutné fadn¢ odvodnit I1. chladici okruh. Déle je nutné zkontrolovat utdhnuti Sroubovych
spoju (i na ¢erpadle), neyjméné vSak po 50 Mh. Do mazacich otvorti na vyveéve kdpnéte olej s grafitem
nebo naftou. Zavfete ptivod benzinu (pifipadné vycistéte nadobku odkalovace palivového kohoutu).
Zkontrolujte stav fridexu, ptipadné dopliite na pottebné mnozstvi. Zkontrolujte stav oleje v motoru.
Pootocte maznicku vodni pumpy, piipadné dopliite mazaci tuk. Olejem namazte otocné drzadla, Cep
péky vyvévy a ovladaci tahadla.
Zvl4st v zimnim obdobi je nutné zvysend péce o agregat. Cerpadlo po vypusténi vody uved'te kratce
do otacek, aby se voda v tésnicich mezerach obézného kola a rozvadéce spiraly vysttikala odstiedivou



silou. Jinak je nebezpec¢i zamrznuti a vytazeni Cerpadla z chodu. Dbejte na to, aby otvory ve spodni
¢asti muzikusu byly priichozi. Pro zaruceni provozu agregatu v zimé je vhodné vyplachnout ¢erpadlo
sméesi lihu a oleje, kterou si pfipravime ze 4 dila lihu a 0,5 dilu strojniho oleje. Pro napli udélejte asi 3
1 smési, kterou nalijte zavodiiovacim otvorem do uzavieného ¢erpadla. Cerpadlo kratce roztoéte, aby
se smés rozstiikala do celého vnitiniho prostoru ¢erpadla. Potom smés vypustte a Cerpadlo uzaviete.
Lih ve smési odstrani ze stén vodu a olej vytvoii konzervaéni povlak proti korozi.

Akumulatorovou baterii na stiikacce, kterd neni v provozu je potieba dobijet. Pfed zimou se
doporucuje akumulatorovou baterii vyndat ze stiikacky a ulozit do skladu, pficemz je nutné ji dobijet
po 3 mésicich skladovani.

V. PORUCHY A JEJICH ODSTRANENI

X) — oznaceni poruch, které je nutné odstranovat v odborném servisu

A. Motor Skoda 776.14 K

I. Motor nelze natocit — zapalovani je v§ak v poradku

Pric¢ina:

Zpisob odstranéni:

a) do karburatoru nepritéka palivo

Prézdnd nadrz Doplnit palivo

Palivovy kohout je uzavieny Kohout otevfit nebo vycistit
Ptivod paliva je ucpany Rozebrat a vycistit

Sitko CistiCe paliva je ucpané Rozebrat a vycistit

b) karburator nedodava smés

Vnitini pfivod zaneseny necistotami

Karburator vycistit

Voda v palivu

Vycistit naddrz a karburator, vyménit palivo

Trysky karburdtoru jsou ucpané

Tryska vyndat a vy¢istit

¢) karburator dodava nespravnou smés

Sme¢s je priliS bohatd

x) Nastavit karburator

Karburator pretéka

Vydistit jehlovy ventil, pfip. vyménit plovak

I1. Motor se neda protocit

zadfené pisty, zadiené loZiska klikové
hridele

x) Motor rozebrat, Spatné soucastky vymenit,
zjistit pfiinu chyby

Zamrzl¢é cerpadlo

Rozebrat cerpadlo, odistit a namazat

I11. Motor se lehce protaci — nema kompresi

Zadiené ventily — visi

x) Vydistit, pfipadn¢ zabrousit

Pistni krouzky jsou ,,zapecené* nebo prasklé

x) Motor rozebrat, krouzky vyménit




Mala nebo zadna vule ventilu

Nastavit spravnou viili

Opaéleny ventil

x) Hlavu valce demontovat, rozebrat. Ventily
vymeénit, zafrézovat. Sedla zabrousit.

Prasklé ventilova pruzina

x) Pruzinu vyménit

Netésné ventily

x) Ventily zabrousit

Opotiebované pisty nebo valce

x) Rozebrat motor, vyménit pisty a vlozky,
vybrousit valce

IV. Motor se nahle zastavil

Palivo se spotiebovalo

Doplnit nadrz

Karburétor se ucpal necistotami

Vycistit trysky a karburator

Chybné nebo znecisténé svicky

Svicky vyménit

Vypadl¢ kabely na svi¢kach

Kabely spravné upevnit

Kabely probijeji

Kabely vyménit

V. Za nékolik minut po natoceni se motor zastavi

Odvzdusnovaci otvor v uzaveéru nadrze
paliva je ucpany

Vycistit otvor

VI. Motor nema spravny chod

a) Motor bézi nepravidelné

Svi¢ky uvolnéné nebo znecisténé

Kontrola svicek, vy¢istit, vyménit

Na motoru jsou netésné mista, hlavné
v sacim potrubi

Dotahnout Srouby, vyménit tésnéni

Karburator dodava chudou smés

x) Vycistit trysky, nastavit karburdtor

Chybny plovak karburatoru

x) Plovék vymeénit, opravit.

Uzaviraci kohout vyvévy netésni

x) Kohout demontovat, vy¢istit, zabrousit

b) Motor strFili do karburatoru

Porucha v pfivodu paliva

Odstranit poruchu

Nevhodné svicky

Svicky vymeénit

Chybny zaZeh

x) Nastavit rozdélovac

Chuda smeés

x) Zkontrolovat trysky, nastavit karburator

Porucha v akceleracnim cerpadle karburatoru

x) Odstranit poruchu

Motor je studeny, syti¢ byl velmi brzo
zasunuty

Syti€ nechat déle vytazeny

¢) motor ,stiili“ do vyfuku

Karburator dava prilis bohatou smés

x) Vymeénit trysku za mensi (nékdy byva
uvolnénd)

Karburator ,,ptetéka‘, hladina paliva je
nespravné nastavena, nebo jehla uzaviraciho
ventilu ,,visi*

x) Hladinu paliva spravné nastavit, ventil
vycistit nebo vymeénit

Nespravné nastaveny volnobéh, chuda smés

Volnobéh nastavit




(jestli motor ,,stiili*)

Opozdény zézeh

x) Nastavit spravny piedstih

Ventily netésni

Zabrousit ventily

Velka mezera mezi kontakty svi¢ek

Kontakty nastavit (0,5 — 0,6 mm)

B. Cerpadlo

a) Cerpadlo nelze zavodnit

Néktery z kulovych kohoutt, ptipadné
odvodiiovaci kohout je otevieny, zatka
k nouzovému zavodnéni je uvolnéna

Kohouty uzavtit, zatku dotdhnout

Ucpavka htidele ¢erpadla netésni

Ucpavku dotahnout otocenim ru¢niho
kolecka

Uvolnéna hlava valcu

Dotahnout Srouby hlavy valct, pfip. vymeénit
tésnéni

Viko Cistice vody netésni

Zkontrolovat tésnéni, dotahnout Sroub

Netésni potrubi II. chladiciho okruhu

x) Chybné ¢asti opravit, piip. vymenit

b) Cerpadlo nedodava vodu nebo jen malé
mnozstvi

Obézné kolo je ucpané

Viko ¢erpadla demontovat a obézné kolo
vycistit

Ucpané saci vedeni — je odtrhnuta vnitini
gumova vlozka savice, otvory saciho kose
jsou ucpané

Savici vymeénit, saci ko§ vycistit.

¢) Cerpadlo ztraci vodu béhem provozu

Saci kos se vynofil z vody

Saci vedeni zajistit proti samovolnému
pohybu

Uvolnéné Sroubové spojeni savic

Dotahnout, vyménit té€snéni

Saci vyska piekrocila povolenou hranici
7,5m

Vyhledat novy zdroj vody s mensi saci
vyskou

d) Teplota chladici kapaliny motoru
stoupa

Sitko Cisti¢e vody II. chladiciho okruhu je
ucpane

Cisti¢ demontovat, sitko vy&istit

Remen motoru erpadla prokluzuje

Napnout femen

I. chladici okruh neni naplnény chladici
kapalinou

Doplnit chladici kapalinu




Zaruka

Pokud neni ustanovené jinak, pro zaruku plati ustanoveni Obchodniho zakoniku (zakon ¢.
513/1991 Sb.). Uzivatel vyrobku uplatni reklamaci u vyrobce. Pti reklamaci je odbératel povinny
predlozit zarucni list, vykaz o provozu stiikacky PS 12 R1, popsat poruchu a jeji pficiny.

Zaruku na motor Skoda 776.14 K konéi po 400 hodinach provozu, i kdyZ jesté neuplynula zaruéni
doba podle citovanych ustanoveni.
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